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Abstract of EP 1084886 

The roof (2) folds back underneath a cover part 
(4) which moves between an access position for 
the roof and an access position for the luggage. 
The cover part can be biased by a drive force 
both to release and close the access opening for 
the luggage. The operating element is provided 
at the rear of the vehicle. 
When releasing the access opening for the roof 
the cover part is held by a hinge device (10) and 
connection between the cover part and bodywork 
is only through one or more drive members (11) 
associated with opening and closing the cover 
part. 
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(54) Cabriolet-Fahrzeug 

(57) Ein Cabriolet-Fahrzeug mit einem im ruckwarti- 
gen Fahrzeugbereich unterhalb eines Deckelteils ableg- 
baren Dach, wobei das Deckelteil einerseits zur 
Freigabe einer seinem vorderen Endbereich benach- 
barten Durchtrittsoffnung fur das Dach und anderselts 
zur Freigabe einer seinem hinteren Encbereich benach- 



barten Aufnahmeoffnung fur Gepack auf und zu beweg- 
Hch ist, wird so ausgebildet, daf3 das Deckelteil sowohl 
zur Freigabe als auch zum SchlieRen der Aufnahme6ff- 
nung fur Gepack jeweils mit einer Antriebskraft beauf- 
schlagbar ist 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betriffi ein Cabriolet-Fahrzeug 
nach dem Oberbegrrff des Anspruches 1 . 
[0002] Die DE 195 1 6 876 C1 zeigt ein Cabriolet- 
Fahrzeug mit einem im ruckwartigen Fahrzeugbereich 
unterhalb eines Deckelteils ablegbaren Dach, wobei 
das Deckelteil einerseits zur Freigabe einer seinem vor- 
deren Endbereich benachbarten Durchtrittsoffnung fur 
das Dach und andererseits zur Freigabe einer seinem 
hinteren Endbereich benachbarten Aufnahrnedffnung 
fur Gepack auf- und zubeweglich ist. Zur Bewirkung der 
Auf- und Zubewegung des Deckelteils dient ein in Ein- 
oder Ausfahrrichtung wirksamer Hydra ulikzylinder. Es 
ist ein Hilfsrahmen erforderlich, um die umgekehrte Off- 
nung des Deckelteils zur Freigabe einer Gepackauf nah- 
meoffnung zu ermoglichen, was den baulichen 
Aufwand erhdht. 

[0003] GemaB der DE 197 56 981 A 1 ist der hin- 
tere Teil des Hilfsrahmens verzichtbar, das dort 
gezeigte Fahrzeug behalt jedoch seitliche, langs verlau- 
fende und jeweils separat gegenuber der Karosserie 
gelagerte Rahmenteile bei. Hierbei ist eine erhebliche 
Anzahl von Bauteilen notig, die Breite der Durchtrittsoff- 
nung fur das Verdeck bzw. der Aufnahmeoffnung fur 
das Gepack wird durch die Rahmenteile eingeschrankt. 
Zudem ist bei dieser Ausbildung eine sehr schwere 
Heckklappe vorzusehen, um eine hinreichende Steifig- 
keit zu erhalten. Dieses erschwert die Handhabung des 
Deckelteils. 

[0004] Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, 
fur ein Cabriolet-Fahrzeug der eingangs genannten Art 
die Handhabung zu verbessern. 
[0005] Die Erfindung lost dieses Problem durch ein 
Cabriolet-Fahrzeug mit den Merkmalen des Anspruchs 
1 , 5 und/oder 8. Hinsichtlich vorteilhafter Ausgestaltun- 
gen wird auf die Anspruche 2 bis 4, 6, 7 und 9 verwie- 
sen. Dadurch, daB sowohl die Offnungs- und 
SchlieBbewegung des Deckelteils zur Freigabe oder 
zum VerschlieBen der Durchtrittsoffnung fur Gepack 
automatisiert erfolgt, muB kein separater Zuggriff zur 
Kraftausubung auf das geoffnete Deckelteil vorgesehen 
sein. Die Betatigung ist ohne Kraftaufwand moglich. 
Besonders vorteilhaft ist hierbei ein Betatigungsele- 
ment zur Ausldsung des VerschlieBens der Aufnahme- 
offnung fur Gepack nur im Heckbereich des Fahrzeugs 
angebracht, so daB ein Benutzer sicherstellen kann, 
daB keine Personen durch das schlieBende Deckelteil 
gefahrdet werden. 

[0006] Mit dem vorteiihaften Verzicht auf einen 
Hilfsrahmen ist einerseits die Anzahl der Bauteile ver- 
ringert, neben den ohnehin notwendigen Antriebsorga- 
nen zum Offnen des Deckelteils sowie dem ebenfalls 
zwingend notwendigen ruckseitigen SchloB zur Halte- 
rung des Deckelteils sind keine weiteren Anbindungs- 
teile an die Karosserie notwendig. Gleichzeitig ist 
dadurch die Durchtrittsoffnung fur das Dach bzw. in 
umgekehrter Offnungsstellung die Aufnahmeoffnung fur 



Gepack vergroBert. 

[0007] Wenn besonders vorteilhaft die Antriebsor- 
gane fur die Bewirkung der Freigabe der Durchtrittsoff- 
nung fur das Dach und der Aufnahmeoffnung fur das 
5 Gepack gemeinsam ausgebildet sind, ist eine weitere 
Einsparung von Bauteilen erreicht Die Raumeinschran- 
kung durch die Antriebsorgane ist gleichfalls vermin- 
dert 

[0008] Eine weitere Verbesserung der Anbindung 

w des Deckelteils an die Karosserie ergibt sich durch die 
Merkmale des Anspruchs 5, die alternativ oder zusatz- 
lich zu den Merkmalen der Anspruche 1 bis 4 vorgese- 
hen sein konnen. Mit der vollstandigen Zuordnung der 
heckseitigen Scharnierteile zum Deckelteil kann die 

is Fuge zwischen dem an das Deckelteil anschlieBenden 
Karosserieteil, insbesondere einer StoBstange, verklei- 
nert ausgebildet werden, was insbesondere eine opti- 
sche Verbesserung des Fahrzeughecks bewirkt. Die 
Schwenkachse des Schamiers kann am auBersten 

20 heckseitigen Ende des Deckelteils angeordnet sein, so 
daB das Aufschwenken zur Freigabe der Durchtrittsoff- 
nung fur das Dach mit nur einer minimalen Abwartsver- 
lagerung der heckseitigen AbschluBkante des 
Deckelteils verbunden ist, wodurch der Abstand zum 

25 anschlieBenden Karosserieteil sehr gering gehalten 
werden kann. Durch die Halterung der Scharnierteile 
aneinander ist sichergestellt, daB auch bei zur Freigabe 
der Gepackaufnahmeoffnung aufschwenkendem Dek- 
kelteil die Scharnierteile nicht auseinanderklappen und 

30 ein dort frei pendelndes Scharnierteil den Benutzer 
gefahrden konnte. 

[0009] Eine Verbreiterung der Durchtrittsoffnung fur 
das Dach ergibt sich, wenn das Deckelteil sich auf 
Lagerbocken abstutzt, die in Offenstellung in die Karos- 

35 serie verlagert werden konnen. Diese MaBnahme kann 
einzeln oder in Kombination mit den MaBnahmen weite- 
rer Anspruche vorgesehen sein. Auch zur Halterung 
des Deckelteils in geschlossener Stellung sind dann 
keine Hilfsrahmen oder dergleichen erforderlich. 

40 [0010] Weitere Vorteile und Merkmale ergeben sich 
aus einem nachfolgend in der Zeichnung dargesteltten 
Ausfuhrungsbeispiel des Gegenstandes der Erfindung. 
In der Zeichnung zeigt: 

45 Fig. 1 den Heckbereich eines erfindungsgemaBen 
Cabriolet-Fahrzeugs in abgebrochener, 
schematisierter Seitenansicht mit zusatzlich 
eingezeichneten Halterungs- und Antriebst- 
eilen des Deckelteils, 

50 

Fig. 2 das Detail II in Fig. 1 , 

Fig. 3 das Deckelteil nach Fig. 2 bei Freigabe der 
Durchtrittsoffnung fur das Dach, 

55 

Rg. 4 das Deckelteil nach Fig. 2 bei Freigabe der 
Aufnahmeoffnung f Qr Gepack, 
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Fig. 5 eine Funktionsskizze des Deckelteiis in der 
Stellung nach Fig, 2, 

Fig. 6 eine Funktionsskizze des Deckelteiis in der 

Stellung nach Fig. 3, 5 

Fig. 7 eine Funktionsskizze des Deckelteiis in der 
Stellung nach Fig. 4, 

Fig. 8 . eine schemattsierte Ansicht von schrag hin- 10 
ten auf ein Cabriolet-Fahrzeugmitseit lichen 
Lagerbocken zur Abstutzung des aufliegen- 
den Deckelteiis, 

Fig. 9 einen Schnitt entlang der Ebene IX-IX in 15 
Fig. 8. 

Fig. 10 den Lagerbock nach Fig. 9 in einge- 
schwenkter Stellung bei eingelegtem Dach. 

20 

[0011] Im Ausfuhrungsbeispiel ist ein viersitziges 
Cabriolet-Fahrzeug 1 dargestellt, das mit einern 
bereichsweise flexiblen oder insgesamt als Festverdeck 
ausgebildeten Dach 2 versehen ist. Das Dach 2 ist im 
ruckwartigen Fahrzeugbereich 3 unter einem Deckelteil 25 
4 ablegbar. Dieser uberdeckt in Doppelfunktion sowohl 
einen Verdeckaufnahmeraum 5 als auch einen Gepack- 
aufnahmeraum 6. 

[0012] Das Dach 2 ist in seiner geoffneten Stellung 
(Fig. 1 0) im Verdeckaufnahmeraum 5 abgelegt und wird 30 
dort vom geschlossenen Deckelteil 4 uberdeckt. Das 
Deckelteil 4 kann zur Dachaufnahme bzw. -freigabe 
gegen die Fahrtrichtung F in einem spitzen Winkel off- 
nen. Weiterhin ist ein gegensinniges Offnen des Dek- 
kelteils 4 unter EinschluB eines stumpfen Winkels mit 35 
der Fahrtrichtung F zur Freigabe einer Aufnahmeoff- 
nung 8 zum Be- oder Entladen des Kofferraums 6 mog- 
lich (Fig. 4). Das Deckelteil 4 ist in seinem ruckwartigen 
Endbereich 9 an einer Schamiervorrichtung 10 gehal- 
ten, die eine Festlegung des Deckelteiis 4 sowohl bei 40 
vollstSndig geschlossenem Zustand (Fig. 1) als auch 
bei Offnung der Durchtrittsoffnung 7 fur das Dach 2 
(Fig. 3) sicherstellt. 

[0013] WShrend der Freigabe der Durchtrittsoff- 
nung 7 fur das Dach 2 (Fig. 3) ist das Deckelteil 4 auBer 45 
an der Schamiervorrichtung 10 nur noch uber Antriebs- 
organe 11 , die im vorliegenden Ausfuhrungsbeispiel als 
Hydraulikzylinder ausgebildet sind, mit der Karosserie 
verbunden, Im Ausfuhrungsbeispiel sind zwei seitliche 
Hydraulikzylinder 11 eingezeichnet. Auch eine andere so 
Anzahl von Antriebsorganen und eine andere Anord- 
nung kommen in Frage. 

[0014] Bei der hier gezeigten Anordnung der 
Antriebsorgane 11 konnen sowohl die Offnungs- und 
SchlieBbewegung des Deckelteiis 4 zur Freigabe der 55 
Durchtritts6ffnung 7 fur das Dach 2 als auch die Off- 
nungs- und SchlieBbewegung des Deckelteiis 4 zur 
Freigabe der Aufnahmeoffnung 8 fur GepSck uber die 
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seitlichen Hydraulikzylinder 11 bewirkt werden (Fig. 3 
und Fig. 4). Das Antriebsorgan 11 erfullt daher eine 
Doppelfunktion, indem es die beiden gegensinnigen 
Bewegungen des Deckelteiis 4 bewirken kann. 
[0015] Auch bezuglich der Offnung des Deckelteiis 
4 zum Be- und Entladen von Gepack sind Auf- und 
Zubewegung angetrieben; Neben der fur das Offnen 
einer Kofferraumklappe ublichen Unterstutzung wah- 
rend der Offnungsphase ist erfindungsgem&B vorgese- 
hen, daB die Antriebsorgane 1 1 sowohl das Offnen des 
Deckelteiis 4 zur Gep&ckaufnahme als auch durch ent- 
gegengesetzte Druckmitteleinleitung das SchlieBen des 
Deckelteiis 4 bewirken. Diese MaBnahme kann auch 
bei Vorhandensein getrennter Antriebsorgane fur die 
Offnung des Deckelteiis im Sinne der Freigabe einer 
Durchtrittsoffnung fur das Dach bzw. im Sinne der Frei- 
gabe einer Aufnahmeoffnung fur Gepack vorgesehen 
sein. Ebenso ist es hierfur nicht erforderlich, daB keine 
weitere Anbindung, etwa uber Hilfsrahmen, vorgesehen 
ist. Besonders vorteilhaft ist jedoch die Funktion einer 
Auf- und Zuziehhilfe fur das Deckelteil 4 bei Bewegung 
im Sinne einer Freigabe der Aufnahmeoffnung 8 fur 
Gepack in Kombination mit den genannten Merkmalen 
ausgebildet, da dann ohnehin ein Antriebsorgan 11, 
das in zwei Richtungen ansteuerbar sein muB, fur das 
Deckelteil 4 vorhanden ist. Weitere Gasdruckzylinder, 
mechanische Federn oder ahnliches als Unterstutzung 
fur das Offnen des Deckelteiis 4 im Sinne einer Koffer- 
raumklappe sind dann entbehrlich. Die Anzahl der ver- 
wendeten Bauteile ist erheblich vermindert. 
[0016] Urn das Zuziehen des Deckelteiis 4 aus der 
gemaB Fig. 4 geoffneten Stellung in die geschlossene 
Stellung nach Fig. 1 mit Hilfe der Antriebsorgane 11 zu 
bewirken, ist ein Betatigungselement vorgesehen, uber 
dessen Auslosung der Antrieb 11 mit Hydraulikmittel 
beaufschlagt wird. Das Betatigungselement (nicht ein- 
gezeichnet) kann beispielsweise ein SchloB oder eine 
Drucktaste sein, das auch in die ROckleuchten integriert 
sein kann. Dadurch ist es optisch unauffailig. Auch eine 
Fernsteuerung vom Fahrzeuginnenraum ist m6glich, 
jedoch ist eine Anordnung des Betatigungselements am 
Fahrzeugheck dahingehend besonders sicher, daB der 
Benutzer sich vor Bet&tigung des SchlieBvorgangs 
davon uberzeugen kann, daB keine Umstehenden 
durch das sich schlieBende Deckelteil 4 eingekJemmt 
werden konnen. Eine zusatzliche Abbruchsicherung fur 
das Zuschwenken des Deckelteiis 4 kann vorgesehen 
sein. Auch kann vorgesehen sein, daB der Hydraulikzy- 
linder 1 1 nur so lange mit Druckmittel beaufschlagt wird, 
wie das Betatigungselement vom Benutzer aktiviert, 
also beispielsweise die Drucktaste gedruckt wird. 
[0017] Die Anbindung des Deckelteiis an die Karos- 
serie wird weiterhin dadurch verbessert, daB das 
Scharnierteil 10, urn das herum das Deckelteil 4 zum 
Aufschwenken zur Freigabe der Durchtrittsoffnung 7 fur 
das Dach 2 aufschwenkbar ist, vollstSndig dem Deckel- 
teil 4 zugeordnet ist, so daB das Scharnierteil 10 bei 
Offnen des Deckelteiis 4 im Sinne einer Freigabe der 
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Aufnahmeoffnung fur Gepack mitbewegt wird. Hierzu ist 
die Schwenkachse 13 im Endbereich 9 des Deckelteils 
4 angeordnet Im Unterschied zu bisherigen Losungen, 
bei denen die Schwenkachse der Karosserie zugeord- 
net und das Deckelteil 4 damit von dieser beabstandet 
war, wird nun die hintere Kante 14, die derTrennfuge 12 
zu weiteren Karosserieteilen 16, beispielsweise einer 
StoBstange, benachbart ist, beim Aufschwenken des 
Deckelteils 4 zur Freigabe der Durchtrittsoffnung 7 fur 
das Dach 2 kaum noch abwartsveriagert, sondern 
durch die unmittelbare Nachbarschaft zwischen der 
Schwenkachse 13 und der AbschluBkante 14 bleibt 
letztere beim Aufschwenken nahezu ortsfest. Die Breite 
der Fuge 12 kann dadurch erheblich vermindert wer- 
den, was einen optisch angenehmeren AbschluB 
schafft. Die Gefahr von Kollisionen zwischen der 
AbschluBkante 14 und den Karosserieteilen 16 ist ver- 
mindert. Eine Ausnehmung 1 7 (in der Zeichnung uber- 
trieben groB dargestellt) im oberen Bereich der 
StoBstange 16 kann zudem eine leichte Abwartsverla- 
gerung der AbschluBkante 14 aufnehmen, ohne daB 
die Ausnehmung 17 bei geschlossenem Deckelteil 4 
sichtbar ware (Fig. 2). 

[0018] Die Scharniervorrichtung 10 umfaBt zwei 
Teile 10a,10b, die durch die Schwenkachse 13 mitein- 
anderin Verbindung stehen. Das Scharnierunterteil 10b 
ist mit einem oberen SchloBteiJ 18a versehen, der die 
Halterung des Deckelteils 4 am Karosserieteil 16 uber 
Verbindung mit einem dort angeordneten unteren 
SchloBteil 18b sicherstellt. Hier kommen ubliche 
Schlosser, beispielsweise Zapfenschlosser oder der- 
gleichen, in Frage. 

[0019] Urn beim Offnen des Decketteils 4 zur Frei- 
gabe der Aufnahmeoffnung 8 fur Gepack (Fig. 4) zu 
gewahrleisten, daB der obere und der untere Scharnier- 
teil 10a,10b nicht gegeneinander aufschwenken, sind 
diese uber eine zweigeteitte Haltevorrichtung 16a, 15b 
miteinander verbunden. Die Haltevorrichtung I5a,15b 
kann beispielsweise uber einen (elektro-)magnetischen 
VerschluB sichergestellt sein, auch uber einen elastisch 
verformbaren Pilzkopf, der in eine entsprechende Ver- 
engung des GegenstOcks eingre'rft Im AusfOhrungsbei- 
spiel ist ein mit Hinterschneidungen versehener 
Kopfbereich 15a an dem Scharnieroberteil 10a ange- 
ordnet. Zu dessen Sicherung ist die Hinterschneidung 
im Scharnierunterteil 10b von einem steuerbaren und 
damit beweglichen Bolzen 15b hintergriffen. Zur 6ff- 
nung des Deckelteils 4 im Sinne einer Freigabe der 
Durchtrittsoffnung 7 fur das Dach 2 (Fig. 3) wird die Hal- 
tevorrichtung 15 auBer Eingriff gebracht, was entweder 
allein durch die Kraft der Antriebsorgane 1 1 erreicht 
werden kann, etwa bei einem MagnetverschluB oder bei 
einem elastisch verformbaren Pilzkopf 1 5a, oder es wird 
zusatzlich zunachst ein Steuerungselement wie der 
bewegliche Bolzen 15b auBer Eingriff bewegt, urn die 
Freigabe des Scharnieroberteils 10a gegen das Schar- 
nierunterteil 10b zu ermoglichen. Zur gegensinnigen 
Offnung des Deckelteils 4 bleiben die Scharnierteile 



miteinander verbunden. 

[0020] Urn die voile Durchtrittsbreite bei Offnung 
des Deckelteils 4 zur Freigabe der Durchtrittsoffnung 7 
fur das Dach 2 zu erhalten, ist eine Mehrgelenkanord- 

5 nung 19, die die Aufschwenkbewegung des Deckelteils 
4 zur Aufnahme von Gepack (Fig. 4) ermoglicht, bei 
dem besagten Aufschwenken zur Dachaufnahme (Fig. 
3) ebenfalls vollstandig mit dem Deckelteil 4 mitbewegt, 
ahnlich wie umgekehrt bei der gegensinnigen Offnung 

10 die Scharniervorrichtung 10. Bei Offnung des Deckel- 
teils 4 zur Freigabe der Durchtrittsoffnung 7 fOr das 
Dach 2 sind die Teile 19a und 19b der Mehrgelenkan- 
ordnung uber SchloBteile 20a,20b, die ahnlich wie das 
SchloB 15a, 15b des Scharnierteils 10 ausgebildet sein 

15 kann, miteinander verbunden, so daB sie vollstandig mit 
aufschwenken. Das Unterteil 19b der Mehrgelenkan- 
ordnung ist bei gegensinnigem Aufschwenken sowie im 
geschlossenen Zustand mit einem SchloB 21, beispiels- 
weise uber einen ausfahrbaren Bolzen 21a, der in eine 

20 entsprechende 6se 21b eingre'rft, mit der Fahrzeugka- 
rosserie fest verbunden. Bei Aufschwenken gemaB Fig. 
4 bleibt daher das Unterteil 19b der Mehrgelenkanord- 
nung 19 in Verbindungsstellung mit der Karosserie, und 
die Mehrgelenkanordnung 19 kann sich offnen. Der 

25 Vorteil einer Mehrgelenkanordnung 19 gegenuber 
einem einfachen Scharnier an dieser Stelle liegt darin, 
daB durch die Mehrgelenkanordnung 19 nicht allein 
eine Schwenk-, sondern auch eine Hubbewegung des 
Deckelteils 4 vermittelbar ist 

30 [0021] Je nachdem, ob das SchloB 18a,18b oder 
das SchloB 21a,21b gelost ist, fuhrt eine Ausschubbe- 
wegung der Kolbenstange des Hydraulikzylinders 11 
bei geschlossenem Deckelteil 4 zu einer Offnung ent- 
weder im Sinne einer Freigabe der Durchtrittsoffnung 7 

35 oder der Aufnahmeoffnung 8. Der Anlenkpunkt 22 des 
Hydraulikzylinders ist dabei derart ausgebildet, daB er 
fur beide Bewegungsabiaufe erhalten bleiben kann und 
somit nur das eine Antriebsorgan 1 1 pro Fahrzeugseite 
notwendig ist. Die Entscheidung, welche Bewegung 

40 dann eingeleitet wird, ist uber die Steuerung der 
genannten Schlosser zu erreichen. 
[0022] Das Deckelteil 4 ist im geschlossenen 
Zustand an seinem hinteren Endbereich 9 uber die 
Scharniervorrichtung 10 und das SchloB 18a,18b abge- 
45 stOtzt In seinem vorderen Endbereich 23 ist eine wei- 
tere Abstutzung des Deckelteils 4 erforderiich. Diese 
wird im Ausfuhrungsbeispiel durch seitliche Lagerbocke 
24 erreicht, auf denen das Deckelteil 4 im geschlosse- 
nen Zustand auf liegt. Im Ausfuhrungsbeispiel liegt der 
so untere Teil 19b der Mehrgelenkanordnung 19 auf den 
Lagerbocken 24 im geschlossenen Zustand des Dek- 
kelteils 4 auf. Das Mehrgelenk 1 9 wird bei Offnung des 
Deckelteils 4 zur Freigabe der Durchtrittsoffnung 7 fur 
das Dach 2 vollstandig mit diesem aufgeschwenkt und 
55 hebt dann von den Lagerbocken 24 ab. Bei gegensinni- 
ger Offnung wird der untere Gelenkteil 19b auf den 
Lagerbocken 24 gehalten, so daB diese eine Abstut- 
zung fur das sich offnende Gelenk 19 bieten. 
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[0023] Urn eine maximale Durchtrittsbreite fur das 
Dach 2 sicherzustellen, sind die Lagerbocke 24 an 
Schwenklagern 25 urn eine sich parallel zur Fahrzeug- 
langsachse erstreckende Schwenkachse 26 schwenk- 
beweglich angeordnet. 5 
[0024] Alternativ ist auch eine Anordnung von 
Lagerbocken unterhalb einer Heckscheibe vorstellbar, 
so daB diese dann urn eine Fahrzeugquerachse verla- 
gerbar waren. Im Ausfuhrungsbeispiel sind zwei Lager- 
bocke 24 (in Fig. 8 nur der linke eingezeichnet) jeweils 10 
seitlich in der Karosserie angeordnet und bei geoffne- 
tem Deckelteil 4 seitlich verlagerbar. Die voile Breite des 
Deckelteils 4 steht somit auch als Durchtrittsbreite fur 
das Dach 2 zur Verfugung, das daher, wie in Fig. 10 
sichtbar ist, breiter sein kann, als diese bei ausge- is 
schwenkten Lagerbocken (Fig. 9) moglich ware. Nach 
Durchtr'rtt des Dachs 2 kann ein Ruckschwenken der 
Lagerbocke 24 erfolgen. 

[0025] Urn die Schwenkbarkeit der Lagerbocke 24 
urn die Lagerstellen 25 sicherzustellen, sind Hydraulik- 20 
zylinder 28 vorgesehen, die zwischen einem karosse- 
riefesten Teil 29 und einem ausschwenkbaren Teil 30 
der Lagerbocke 24 angeordnet sind und diese Teile 
gegeneinander verschwenken. 

[0026] Die Lagerbocke 24 sind insgesamt oberhalb 25 
der Radkasten 27 angebracht, so daB sie sich in einer 
Nische des Kofferraums 6 befinden und auch bei 
geschlossenem Dach 2 daher den Gepackraum nur 
unwesentlich einschranken. 

[0027] Die Lagerbocke 24 konnen beispielsweise 30 
aus metallischen Elementen hergestellt sein. An Stelle 
der Hydraulikzy Under 28 kommen auch Elektromotoren 
oder andere Antriebe zum Ein- und Ausschwenken in 
Betracht. Neben der Schwenkbarkeit des Teils 30 
gegen das Teil 29 kame alternativ auch eine vollstan- 35 
dige Verlagerbarkeit, etwa eine seitliche Verschiebung, 
von Lagerbocken in Betracht. In jedem Fall ist erreicht, 
daB die Anbindung des Deckelteils 4 an die Karosserie 
insofern verbessert wird, als die vordere Abstutzung 
den Verdeckdurchtritt nicht einengt, sondern dieser mit 40 
einer gegenuber der Anbindung bei geschlossenem 
Deckelteil vergroBerten Eintrittsdffnung hindurchtreten 
kann. 

[0028] Die Ansteuerung der Hydraulikzylinder oder 
dergleichen Antriebsorgane 28 kann mit der Ansteue- 45 
rung der Antriebsorgane 1 1 gekoppelt sein, so daB bei 
geoffnetem Deckelteil 4 automatisch das Einschwenken 
der Lagerbocke 24 erfolgt, ohne daB hierfur ein weiterer 
Steueraufwand erforderlich ware. 

so 

Patentanspruche 

1. Cabriolet-Fahrzeug (1) mit einem im ruckwartigen 
Fahrzeugbereich (3) unterhalb eines Deckelteils (4) 
ablegbaren Dach (2), wobei das Deckelteil (4) 55 
einerseits zur Freigabe einer seinem vorderen End- 
bereich (23) benachbarten Durchtrittsoffnung (7) 
fur das Dach (2) und anderseits zur Freigabe einer 



seinem hinteren Endbereich (9) benachbarten Auf- 
nahmeoffnung (8) fur Gepack auf und zu beweglich 
ist, dadurch gekennzeichnet. daB das Deckelteil 
(4) sowohl zur Freigabe als auch zum SchlieBen 
der Aufnahmeoffnung (8) fur Gepack jeweils mit 
einer Antriebskraft beaufschlagbar ist. 

2. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet. daB zur Bewirkung der die Auf- 
nahmeoffnung (8) fur das Gepack schlieBenden 
Bewegung ein Betatigungselement im Heckbereich 
(3) des Fahrzeugs (1) vorgesehen ist. 

3. Cabriolet-Fahrzeug (1) nach einem der Anspruche 
1 oder 2, dadurch gekennzeichnet. daB bei Frei- 
gabe der Durchtrittsoffnung (7) fur das Dach (2) das 
Deckelteil (4) in seinem ruckwartigen Endbereich 
(9) an zumindest einer Scharniervorrichtung (10) 
gehalten ist und im ubrigen eine Verbindung des 
Deckelteils (4) zur Karosserie nur uber ein oder 
mehrere, die Auf- oder Zubewegung des Deckel- 
teils (4) fur die Dachaufnahme bewirkende oder 
unterstutzende Antriebsorgan(e) (11) besteht. 

4. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 3, dadurch 
gekennzeichnet daB das Offnen und SchlieBen 
sowohl der Durchtrittsoffnung (7) fur das Dach (2) 
als auch der Aufnahmeoffnung (8) fur Gepack uber 
zumindest ein gemeinsames Antriebsorgan (11) 
bewirkbar ist. 

5. Cabriolet-Fahrzeug (1) mit einem im ruckwartigen 
Fahrzeugbereich (3) unterhalb eines Deckelteils (4) 
ablegbaren Dach (2), wobei das Deckelteil (4) 
einerseits zur Freigabe einer seinem vorderen End- 
bereich (23) benachbarten Durchtrittsoffnung (7) 
fur das Dach (2) und anderseits zur Freigabe einer 
seinem hinteren Endbereich (9) benachbarten Auf- 
nahmedffnung (8) fur Gepack auf und zu beweglich 
ist, insbesondere nach einem oder mehreren der 
Anspruche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet. daB 
zur Freigabe der Durchtrittsoffnung (7) fur das 
Dach das Deckelteil (4) um einen hinteren Schar- 
nierbereich (10) aufschwenkbar ist und dieser 
Scharnierbereich (10) vollstandig dem Deckelteil 
(4) zugeordnet ist, so daB er bei Freigabe der Auf- 
nahmeoffnung (8) fur Gepack vollstandig mitbe- 
wegbar ist, wobei zur Sicherung von 
Scharnierteilen (10a;10b) aneinander eine Halte- 
vorrichtung (15a;15b) zwischen diesen vorgesehen 
ist. 

6. Cabriolet-Fahrzeug nach einem oder mehreren der 
Anspruche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet. daB 
zur Freigabe der Aufnahmeoffnung (8) fur Gepack 
dem vorderen Endbereich (23) des Deckelteils (4) 
eine Mehrgelenkanordnung (19) zugeordnet ist, die 
gleichzeitig eine Schwenk- und Hubbewegung auf 
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das Deckelteil (4) ausubt 

7. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 6, dadurch 
gekcnnzeichnet. daB bei Freigabe der Durchtritts- 
offnung (7) fur das Dach (2) die Mehrgelenkanord- 5 
nung (19) vollstandig dem Deckelteil (4) zugeordnet 

ist und deren gegeneinander bewegliche Teile 
(19a; 19b) durch eine Haitevorrichtung (20a;20b) 
aneinander gesichert sind 

10 

8. Cabriolet-Fahrzeug (1) mit einem im rOckwartigen 
Fahrzeugbereich (3) unterhalb eines Deckelteils (4) 
ablegbaren Dach (2), wobei das Deckelteil (4) 
einerseits zur Freigabe einer seinem vorderen End- 
bereich (23) benachbarten Durchtrittsoffnung (7) is 
fur das Dach (2) und anderseits zur Freigabe einer 
seinem hinteren Endbereich (9) benachbarten Auf- 
nahmeoffnung (8) fur Gepack auf und zu beweglich 

ist, insbesondere nach einem oder mehreren der 
Anspruche 1 bis 7, dadurch qekennzeichnet daB 20 
das Deckelteil (4) in geschlossener Steilung in sei- 
nem vorderen Bereich (23) auf mit der Fahrzeugka- 
rosserie verbundenen Lagerbocken (24) gehalten 
ist und die Lagerbocke (24) zur VergroBerung der 
Durchtrittsbreite des Daches (2) in geoffneter Stel- 25 
lung des Deckelteils (4) verlagerbar sind. 

9. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 8, dadurch 
gekennzeichnet. daB die Lagerbocke (24) an sich 
parallel zur Fahrzeuglangsachse erstreckenden 30 
Schwenkachsen (26) schwenkbeweglich gehalten 
sind. 
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Fig. 7 
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Fig. 10 
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(54) Cabriolet-Fahrzeug 

(57) Ein Cabriolet-Fahrzeug (1) mit einem im ruck- 
wartigen Fahrzeugbereich (3) unterhalb eines Deckel- 
teiis (4) ablegbaren Dach (2) : wobei das Deckelteil ei- 
nerseits zur Freigabe einer seinem vorderen Endbe- 
reich (23) benachbarten Durchtrittsoffnung (7) fur das 



Dach (2) und anderseits zur Freigabe einer seinem hin- 
teren Endbereich (9) benachbarten Aufnahmedffnung 
fur Gepack auf und zu beweglich ist, wird so ausgebil- 
det, daB das Deckelteil sowohl zur Freigabe als auch 
zum SchlieGen der Aufnahmeoffnung fur Gepack je- 
weiis mit einer Antriebskraft beaufschlagbar ist. 



1 




Ql 
LU 



Printed by Jouve, 75001 PARIS (FR) 



BNSOOCIO: <EP. 



.1084886A3J_> 



EP 1 084 886 A3 




Europaisches 
Patentamt 



EUROPAISCHER RECHERCHENBERICHT 



Nummer der Anmeldung 

EP 00 11 9620 



EINSCHLAGIGE DOKUMENTE 



Kategorie 



p.x 



P.A 



Kennzetchnungdes Dokum8nts mit Angabe. soweit erlorderlich, 
der maBgebtichen Teile 



EP 0 949 104 A (FRANCE DESIGN) 
13. Oktober 1999 (1999-10-13) 

* Abbildungen 1-4 * 

DE 44 45 944 C (DAIMLER BENZ AG) 

25. April 1996 (1996-04-25) 
. * Spalte 4, Zeile 29 - Zeile 47; 
j Abbildungen 1-13 * 

DE 198 51 181 C (DAIMLER CHRYSLER AG) 
4. November 1999 (1999-11-04) 

* Abbildungen 1,2 * 



Betrifft 
Anspruch 



1-5 



1-9 



KLASSIFIKATION DER 
ANMELDUNG (lntO.7) 



B60O7/2O 



RECHERCHIERTE 
SACHCEBIETE (M.CI.7) 



B60J 



Dervortiegende Recherctienbericht wurde fOr alie PateniansprOche erstellt 



BERLIN 



AtechkiBcteium dw Recherche 

17. August 2001 



Prutef 

Thomas, C 



KATEGORtE DEB GENANNTEN DOKUMENTE 

X : von besonderer Bedeulung allein betrachtet 

Y : von besonderer Bedeutung hi Verbindung mit e»ner 

anderen Veroffemiichung der setoen Kategorie 
A : technofogisctief Hintergrund 
O : nkjhtschrrHBche Offenbarung 
P : Zwiscnenfitecatur 



T : der Ertindung zugrunde Jiegende Theorien Oder Grundsatze 
t : a teres Patenidokumeit. das jedoch erst am odef 
nach dem Anmefctedatu m veroflentfcht worden ist 
D : in der AnmeJdung angefuhrtes Dokument 
L : a us anderen Grfjnden angefubftes Dokument 

& : UUgiied der gleichen PatenHamilie.ub 
Dokument 



BNSDOCID: <EP 1084886A3_I_> 



EP 1 084 886 A3 



ANHANG ZUM EUROPAISCHEN RECHERCHENBERICHT 

UBER DIE EUROPAISCHE PATENT ANMELDUNG NR. EP 00 11 9620 



In diesem Anhang sind die Mitglieder der Patentfamilien der im abengenannten europaischert Recherche nberic hi angefuhrten 
Patentdokumente angegeben. 

Die Angaoen Ober die Familienmrtglieder entsprechen dem Siand der Datei des Europaischen Pateniamts am 
D«ese Angaben dienen nur zur Unterrichtung und erlolgen ohne Gewahr. 

17-08-2001 



lin Recheichenbericht 
a lgefiihrtes Palentdokument 


C*atum der 
VerCffentlichung 


Mitglied(er) der 
Pate ntf ami lie 


I 

Datum der 
Veroflentlicbung 


EP 0949104 


A 


13-10-1999 


FR 


2777241 A 


15-10-1999 






JP 


11321336 A 


24-11-1999 








US 


6092335 A 


25-07-2000 


DE 4445944 


C 


25-04-1996 


JP 


2743263 B 


22-04-1998 






JP 


8230484 A 


10-09-1996 








US 


5823606 A 


20-10-1998 


DE 19851181 


C 


04-11-1999 


KEINE 





CO 

I 

o 
9 



Fur nahere Einzelheiten zu diesem Anhang : siehe Amtsblan des Europaischen Patentamts, Nr.1 2/B2 



3 



BNSDOCID: <EP 1 084886 A3_l_> 



This Page Blank (uspto) 



